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CONTEXTE – UN ACTEUR CLÉ AU SERVICE DE LA RÉGION
§ Aéroport national suisse avec un secteur français (≠ BSL)
§ Établissement public autonome (≠ BSL / ZRH)

• Concession fédérale d’une durée de 50 ans (2001)
• République et canton de Genève (propriétaire)
• Moitié du bénéfice reversé à l’État + terrains (soit plus de 800 millions CHF)
• Aucune subvention publique

§ Importance de l’aviation d’affaires
§ Bassin de population de 6.5 millions d’habitants (CH dont 39% GE, 18% VD, 4% VS, 

3% FR, 2% NE, 1% JU, 2% autres, / FR dont 15% Haute-Savoie, 8% Ain, 6% autres / IT)
§ Plus de 200 entreprises dépendantes des activités de l’aéroport avec 11’000 

emplois (dont près de 1’000 emplois à Genève Aéroport); globalement 33’600 
emplois sont liés à l’activité du site

§ Contribution à hauteur de 4.1 milliards CHF de valeur ajoutée pour l’ensemble de 
la région franco-suisse

§ Connectivité très importante de la région; accès à 50% des centres économiques 
en une journée aller-retour

§ 67% des entreprises genevoises jugent l’aéroport important pour leurs affaires 
(enquête CCIG en 2017)

§ Acteur essentiel de la « Genève Internationale » avec presque 5000 arrivées 
protocolaires par an
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UNE CRISE EXCEPTIONNELLE POUR LE TRAFIC AÉRIEN
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SITUATION TRAFIC 2022 ET PRÉVISION TRAFIC EN 2023
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PROJECTIONS À LONG-TERME POUR GENÈVE AÉROPORT
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CONNECTIVITÉ POUR LA SOCIÉTÉ, L’ÉCONOMIE ET LA
GENÈVE INTERNATIONALE
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COMPLÉMENTARITÉ AVION-RAIL
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Transfer Modal (sans tenir compte d'un transfer vers un autre vol) Transfer Modal (en tenant compte d'un transfer vers un autre vol)
Trajet en train 
accepté (h)

Villes touchées Réduction 
des 
passagers

Remarques Trajet en train 
accepté (h)

Villes touchées Réduction 
des 
passagers

Remarques

2.5 Aucune 0.0% 2.5 Aucune 0.0%
3 Zürich 3.9% Cela nous coupera probablement du hub de 

Swiss
3 Zürich 0.8%

4 Zürich, Paris destination 
finale

7.1% Cela nous coupera probablement du hub de 
Swiss

4 Zürich, Paris destination 
finale

4.0%

5 Zürich, Paris 10.4% Cela nous coupera probablement du hub de 
Swiss, et d'Air France

5 Zürich, Paris 4.0%

6 Zürich, Paris, Frankfort, 
Lille, et Rennes

13.6% Cela nous coupera probablement du hub de 
Swiss, d'Air France, et de Lufthansa à 
Frankfort

6 Zürich, Paris, Frankfort, 
Lille, et Rennes

5.6%
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ENGAGEMENT DE GENÈVE AÉROPORT COMME OPÉRATEUR
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§ Genève Aéroport a lancé au cours des dernières décennies un 
programme global visant à réduire son impact sur l’environnement, y 
compris le bruit et les émissions de CO2

§ Cela permettra d’atteindre l’objectif de zéro émission nette à 2037 et 
retrouver le niveau d’impact sonore de 2000 d'ici 2030 au plus tard

§ Le programme se compose des éléments suivants
• Efficacité énergétique des bâtiments
• Décarbonation et réduction de la consommation d’énergie
• Mobilité sur le tarmac et pour l’accès
• Mise à disposition d’électricité et chauffage/ refroidissement aux avions
• Soutien financier aux compagnies aériennes pour l’arrivée des avions dernière génération



RÉDUCTION DU BRUIT (COURBE DE BRUIT 2019)
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§ Réduction des mouvements (-0.6%) par 
rapport à l’année précédente avec une 
augmentation de l’occupation des 
avions (+17% de passagers par 
mouvement sur 5 ans) pour accommoder 
la croissance des passagers

§ Réduction des mouvements après 22h 
(-5.2%)
Entre 2018 et 2019, les mouvements 
nocturnes après 22 heures ont baissé de 
5.2%, avec notamment une diminution 
des décollages de 15.5%

§ Augmentation des mouvements avec des 
avions dernière génération (+36.6%)

90.24% des avions sont parmi les plus 
silencieux (classes 4 et 5)



RÉDUCTION DU BRUIT (COURBE DE BRUIT 2019)
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Surface d’exposition au bruit (VLI)

2017
35.4 km2

2018
33.3 km2 

-5.9%

2019
29.9 km2

-10.2%

Cible 2030
30.4 km2

Nombre d’habitants exposés à des valeurs limites supérieures à la réglementation

2018
22’726
-10.2%

2019
20’135
-11.4%



NOS DÉFIS: ENVIRONNEMENT
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UN EXEMPLE: L’AILE EST
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14 décembre 2021: ouverture de l’aile est avec la reprise 
du vol SWISS Genève – New York

Un projet audacieux pour un bâtiment modèle
§ 520 mètres de long et 20 mètres de large
§ Inclination de 26° vers le tarmac

Neutralité énergétique
§ 110 sondes géothermiques
§ 7’000 m2 de panneaux photovoltaïques
§ 10’600 m2 de triple vitrage à haute performance, assortis 

de protections solaires spécifiques en période estivale 
§ 2024 à raccordement au réseau GeniLac



MERCI !
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