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Quand est-ce que le bus est-il meilleur 
que le train ? 
David Robert, Directeur Région Ouest 



Des évidences… 

 

   le bus est meilleur que le train… 

 

… là où il n’y a pas de voie ferrée 

… dans les secteurs où l’habitat est dispersé 

… dans les zones faiblement peuplées 

 

Des situations moins claires… 

 

… là où l’infrastructure coûte cher pour une fréquentation faible 

… quand le matériel roulant peut être engagé de manière plus 
productive 
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La question est-elle vraiment la bonne ? 



− Courses fréquentes 

− Rapidité  

− Confort 

− Le moins de ruptures de charge possible 

− Correspondances optimisées 

− Valeur ajoutée 

 

mais surtout… 

 

   … une chaîne de transport fiable 
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Attentes de la clientèle des TP 



Exemples 
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Ligne 10.630 – Yverdon-les-Bains – Grandson – Gorgier-St-Aubin 
Principaux changements H12 
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10.630 Yverdon-les-Bains – Grandson – Gorgier-St-Aubin 
Evolution chiffres clefs 

2010 2011 2012 

Evolution des coûts complets 

2010 2011 2012 

Evolution du taux de 
couverture 

2010 2011 2012 

Evolution des voyageurs 

2010 2011 2012 

Evolution des voyageurs/km 
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Ligne 10.435 – Thierrens – Chalet-à-Gobet puis Croisettes (m2) 
Principaux changements H12 
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10.435 Thierrens – Chalet-à-Gobet – Epalinges Croisettes  
Evolution chiffres clefs 

2010 2011 2012 

Evolution des coûts complets 

2010 2011 2012 

Evolution du taux de 
couverture 

2010 2011 2012 

Evolution des voyageurs 

2010 2011 2012 

Evolution des voyageurs/km 
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Ligne 21.177 – Porrentruy – Alle – Miécourt - Charmoille 
Principaux changements H12 
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21.177 – Porrentruy – Alle – Miécourt – Charmoille  

2010 2011 2012 

Evolution des coûts complets 

2010 2011 2012 

Evolution du taux de 
couverture 

2010 2011 2012 

Evolution des voyageurs 

2010 2011 2012 

Evolution des voyageurs/km 



Du point de vue du client utilisateur 

– Facilité de lecture de l’horaire   

– Cadence régulière    

– Correspondances affinées   

– Chaîne de transport garantie   
 

Il devient possible de renoncer à un transport individuel 
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Analyse 



Du point de vue du commanditaire 

– Voyageurs plus nombreux   

– Augmentation des voyageurs km  

– Evolution différenciée du taux de couverture   

– Indemnité plus élevée  
 

Il devient plus aisé de défendre une offre attractive en TP  
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Analyse 



Facteurs de réussite 

– Offrir une desserte bus rapide vers les points de correspondance 

– Favoriser les échanges entre ETC pour garantir la chaîne de transport 

– Adapter l’offre aux développements territoriaux 

– Coordonner les besoins scolaires et pendulaires 

– Capter la clientèle au plus près de son domicile 
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Conclusion (1) 



Vision globale 

– Le taux de couverture ne peut pas être considéré comme seul 
élément déterminant 

– Il faut un certain temps pour qu’une offre de transport public 
trouve son public 

– L’impact financier sur les collectivités, bien tangible, ne doit pas 
occulter d’autres impacts (environnementaux p. ex.) moins 
mesurables immédiatement 

– Les synergies doivent conduire à une réduction des coûts de 
manière globale malgré la segmentation des budgets 
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Conclusion (2) 



«Seule une complémentarité 
efficace entre ETC permettra de 
répondre aux défis du futur en 
matière de transports publics» 
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Merci de votre attention 


