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2.  Comment les besoins de la clientèle 
évoluent-ils? 

Programme. 

1.  D’où venons-nous? 

3.  Que se passe-t-il autour de nous? 

4.  Quelques constatations. 
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 1847 

 1902 

 1872-1882  1898-1913 

 1970-1980 

1987-2004 

D’où venons-nous? 

ZEB/PRODES 1992-2020 
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Besoins futurs 
de la clientèle? 

Hier 
 
 
 
 

Aujourd’hui 
 

 plus rapides 
 
 plus personnels 
 
 plus transparents  
 
 plus mobiles 

 plus proches 
 
 plus  individuels 
 
 plus virtuels 
 
 plus multiples 
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Voyageurs 
Demain 
 

Comment les besoins de la clientèle  
évoluent-ils? 

Marchandises 

Voyageurs 

Marchandises 



    Mobilité intelligente Actuellement 2020 

  Réduction des coûts par 
l’automatisation et le partage  
(50-60%) 

  Meilleur respect de l’environnement 
  Renforcement de la sécurité 
  Meilleure utilisation des capacités 

routières et de stationnement 
  Partage/véhicule routier  

individuel 
 

? 

2100 

Pilotage  
automatique 

Véhicules de 
transport de  
marchandises 

Voitures 
autonomes 

Autocars 
autonomes 

Camions  
autonomes 
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Le transport individuel ne dort pas! 



Actuellement 2020 

  La pérennité du ferroviaire exige une réduction 
significative des coûts du système, notamment 
grâce à une automatisation accrue 

  Concepts d’offre intelligents  
(mobilité sans horaire) 

  Efforts conséquents pour  
maintenir les avantages  
compétitifs en matière  
énergétique, environnementale 
et d'aménagement du territoire 

… 

… Autres moyens de 
transport? 
  Train à sustentation 

magnétique 
  SwissMetro 
  Transport aérien 
  CargoTube 
  … 

! 

2100 

Trains  
autonomes? 

Les défis du ferroviaire. 

Mobilité intelligente 
Combinaison de moyens 
de transports en fonction 
de leurs avantages 
et de leur rapport prix-
prestation 

Pilotage  
automatique  
des trains 
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+
Souhaits des 
cantons 
CHF 40-60 
milliards. 

C
FF

 

O
FT

 ? 

La priorité accordée par le législateur à 
l’entretien devient-elle un alibi? 

ZEB 

PRODES 

Corridor de 
4 mètres 

Entretien 
CP 2017-2020 
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Neuchâtel–La Chaux de Fonds: 
corrosion. 

Bienne: presque plus de lame 
d’aiguille. 

Cully: les rails ne sont plus fixés 
correctement. 

Killwangen: effritement des 
cœurs d’aiguilles en manganèse. 

Insuffisance de l’entretien: dégradation des 
installations – aussi en Suisse romande.  

8 © CFF • Infrastructure • Philippe Gauderon • 24 avril 2015 



La très longue liste des souhaits cantonaux 
pourrait déséquilibrer le système ferroviaire.  

ZURICH 
Poursuite du développement du RER ZH 
vers un RER 2G 
Grands projets: 
  Tunnel de Brütten 
  4e voie à Stadelhofen 
  Nouvelle ligne pour le trafic 

marchandises RBL–Suisse orientale 

Souhaits annoncés par les cantons pour PRODES EA 2030: 
SUISSE DU NORD-OUEST 
  Nettement plus de liaisons ferroviaires 
  Ligne diamétrale à Bâle 
  Augmentation de la cadence Bâle–Frick/

Laufenburg 
Grands projets: 
  Dissociation trafics voyageurs/marchandises 

Bâle–Rheinfelden 
  Aménagement dans le Laufonnais 
  Équipement complet de la région Aarau–Zürich 

(Chestenberg/Honeret ou liaison directe) 
  Dissociation du trafic marchandises dans la 

région Gäu–Olten/Zofingue–Lenzbourg 

SUISSE ORIENTALE 
  Augmentation de la cadence du 

RER Saint-Gall au quart d’heure 
  Plus de liaisons dans la région du 

lac de Constance 
  Nouveaux points d’arrêts et plus 

grande stabilité de l’horaire. 
Grands projets: 
  Tunnel de Brütten 
  Nouveaux tracés dans la région du 

lac de Constance et la vallée du 
Rhin 

SUISSE CENTRALE 
  Augmentation du nombre de trains sur 

l’axe Zurich–Zoug–Lucerne–Sursee 
  Cadence au quart d’heure ou à la 

demi-heure en trafic régional 
Grands projets: 
  Tunnel de base du Zimmerberg II 
  Gare souterraine de Lucerne 

Tessin 
  Consolidation horizon 2025 
Grands projets: 
  Arrêt Piazza Indipendenza 
  Ligne nouvelle Castione–Grono 

SUISSE ROMANDE 
  Cadences au quart d’heure en trafic régional 
  Nouvelles gares 
  Cadence semi-horaire intégrale sur l’axe du 

Simplon 
Grands projets: 
  Gare souterraine de Genève (4 bordures de quai) 
  Accroissemnet des capacités Lausanne–Genève 
  Nouvelle liaison directe entre Neuchâtel et La 

Chaux-de-Fonds 
  Gare de Brigue 
  Aménagement de la rampe sud du Simplon 

BERNE 
  Augmentation de la cadence en trafics 

régional et grandes lignes 
  Trains supplémentaires aux heures de 

pointe 
  Compositions de train plus longues, 

nouveaux arrêts 
Grand projet: 
  Aménagement du tunnel de base du 

Lötschberg 
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Les besoins de la clientèle 
évoluent de plus en plus vite. 

La Suisse possède l’un des 
meilleurs systèmes de transports 

publics du monde 

FAIF: une solution de financement 
unique et pérenne du système 
ferroviaire suisse, donnant la 

priorité à l’entretien 

Le trafic individuel motorisé n’est 
pas en reste. A moyen terme, il 

risque de remettre en question la 
place des transports publics. 

Dans ces conditions, il n'est pas sûr que la 
poursuite et le développement sans fin du 
concept Rail 2000 soit la solution miracle... 10 © CFF • Infrastructure • Philippe Gauderon • 24 avril 2015 



Merci de votre attention. 


