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Aperçu sur le chemin de fer en France 

• Part importante du TGV 
• Trafic de milliards de voyageurs-km/an 
• TGV   55 
• Intercités  8 
• Ile-de-France  11 
• Régional autres  14 
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Plusieurs nouvelles mobilités 
interurbaines en France 

• Dans l’ordre chronologique (original) suivant 
en France : 

• Covoiturage interurbain, avec notamment 
BlaBlaCar (covoiturage.fr depuis 2004 environ) 

• Puis, la loi autorisant les services d’autocar 
librement organisés (SLO) (national), en août 
2015, mettant fin à un système de 
« coordination » assez strict 
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Autocars librement organisés 

• Autorisés depuis longtemps en international, avec des 
règles de cabotage assez strictes 

• Quelques cas nationaux peu nombreux avant 2015 
• Une autorisation de plein droit depuis août 2015, pour 

les liaisons (couple d’arrêts) au-delà de 100 km 
• Une possibilité d’interdiction ou de limitation à moins 

de 100 km pour les autorités organisatrices en cas 
d’atteinte substantielle au service public existant (tous 
modes), mais sous réserve d’un accord (avis conforme) 
du régulateur indépendant Arafer 
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Données disponibles 
• Autocars librement organisés : une enquête obligatoire est 

menée par l’Arafer portant sur les liaisons, les volumes de 
passagers et les prix pratiqués, publiée chaque trimestre 

• http://www.arafer.fr/observatoire-des-marches/analyses-
sectorielles-autocars/ 

 
• Covoiturage interurbain : aucun dispositif permanent; ceci 

dit une enquête sur un panel de 2000 utilisateurs a été 
effectuée par l’Ademe en mars 2015 (publiée en septembre 
2015) 

• http://www.ademe.fr/enquete-aupres-utilisateurs-
covoiturage-longue-distance 
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Nouvelles mobilités / train en voy-km en longue 
distance (+ de 100 km environ) en France continentale 

14 % 
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Estimations d’après 
Observatoire Arafer 
(autocar) 
Et indexation Google Trends 
en T32016p 
 
Mesure par requêtes 
BlaBlaCar Printemps 2015 
puis indexation Google 
Trends 



Audience « Google Trends » en France 

4/11/2016 Alain Sauvant 7 



Requêtes « Google trends » en France 
interurbain en % 
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Des passagers covoiturage interurbain 
en provenance du train à 71% 
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Autocar : 60% à 90% de provenance train (lignes directrices Arafer) 



Les autocars SLO :  
les grands axes parallèles avec le fer 
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Source Arafer, rapport T2 2016 

Flixbus 28% Ouibus 23% 
Groupe SNCF 

Eurolines+Isilines 35% 
Migratour <1% 

Megabus 6% 
Acheté par 
Flixbus) 

Starshipper 8% 
Fusionné avec Ouibus 

Eurolines +Isilines = 35% 
Flixbus : 28%+6%=34% 
Ouibus : 23%+8% = 31% 
 



Des prix intéressants pour le 
covoiturage et l’autocar 
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L’hyper-choix du point départ du 
covoiturage 
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Paris > Reims mercredi 8h-10h mi mai 2015 
+ 1 autocar 10h15 en 2016  

Autocar 



L’hyper-fréquences du covoiturage 
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Départs/jour/sens 
Mi 2015 
Car en 2016 

Autocar 

Départs par sens et par jour 
En pointe hebdomadaire 



Près de la moitié des covoitureurs interurbains 
sont très  diplômés (du 2nd cycle univ. et plus) 
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47% 

47 % ont un diplôme du supérieur 2ème cycle et au-delà 

15% 

Ademe-6t 



Les covoitureurs interurbains sont plus 
souvent actifs qu’étudiants 
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44 % 

53% d’actifs 

Ademe-6t 



Géographie sociale du covoiturage 
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Riches aussi 

Aisés aussi 

Très 
pauvres 

Pauvres 

LGV 



Intensité d’impact sur le train 
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Forte 

Moyenne 

Très 
Faible 

Faible 

LGV 



Notion de valeur du temps pivot 

 
• Valeur du temps Pivot = 

𝑃𝑃𝑃𝑃 𝑓𝑓𝑃 −𝑝𝑃𝑃𝑃 𝑚𝑚𝑚𝑓 𝑎𝑎𝑎𝑓𝑃𝑎𝑎𝑎𝑃𝑓
𝑇𝑓𝑚𝑝𝑇 𝑔𝑔𝑎𝑔𝑃𝑎𝑎𝑃𝑇𝑔 𝑎𝑎𝑎𝑓𝑃𝑎𝑎𝑎𝑃𝑓−𝑎𝑓𝑚𝑝𝑇 𝑔𝑔𝑎𝑔𝑃𝑎𝑎𝑃𝑇𝑔 𝑓𝑓𝑃
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Des parts de marché du train 
contrastées selon la typologie 

Valeur du temps 

IC avec corresp. 

IC direct 
TGV inter-secteurs 
TGV radial court 

TGV radial moyen 

TGV radial 
long 

Nombre 
De voyageurs 

Train 
Autocar 
Covoiturage 

Pivots 
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Pauvres Riches 



Le Covoiturage est adapté au diffus 
BlaBlaCar : Villes moyennes + petites SNCF : Grandes villes + des villes moyennes fer  

Flixbus : Grandes villes Ouibus : Grandes villes 

Indice 
Requêtes 
Google trends 
14 juin 2016 

 

Pays de la Loire 
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Villes des Pays de Loire 
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C 
C 

C 

C 

C 

C 

F, A 
F, A 
F, A 

F 

F 

F 
F 

F : Fer 
C : Covoiturage 
A : Autocar 



Prix les plus bas 
sans cartes de réductions (mars  à septembre 2016) 

Paris vers Caen intercités 200 km 

4/11/2016 Alain Sauvant 22 
Mars 2016 Septembre 2016 



Forte baisse des prix ferroviaires les 
plus bas (Paris Caen) 

entre mars 2016 et septembre 2016 
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-20 % 



Les baisses ciblées de prix ferroviaires 

• Peuvent être intéressante pour les trains sont 
mal remplis 

• Mieux vaut par exemple 3 passagers à 10 
euros qu’un seul à 20 euros, s’il y a de la place  

• Pas de miracle pour les trains bien remplis 
(pointe, nombreux TGV, certains intercités) où 
chaque siège compte dans le coût de revient 
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Risques liés aux baisses de prix fer 

• La baisse des prix visant les clientèles basse 
contribution ramène au train du trafic, 
permettant ainsi de maintenir pour l’instant 
les niveaux de trafics voyageurs 

• Mais, du point de vue économique, un fort 
risque que les clientèles haute contribution 
(pro, loisirs haut) soient tentés par les tarifs 
très réduits 

• Un « yield management » bouleversé 
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Le hard « low-cost » ferroviaire 

• TGV Ouigo 
• Trains très remplis, très denses, partant de la 

grande banlieue de Paris (Marne la vallée) 
• Ne circulant quasiment que sur ligne à grande 

vitesse 
• Donc à faible coût de revient 
• Et à faible prix (25 euros 600 km) 
• Compétitif avec le covoiturage sur les 

destinations couvertes 
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Autres idées pour le fer 

• Baisser les fréquences pour réduire les coûts 
•  Mais cela rend le train encore moins attractif 
• Augmenter la productivité 
• -> Difficile… 
• Augmenter la qualité de service 
• -> Difficile… 
• Synergies avec les nouvelles mobilités urbaines 
• -> Offre combinée train+voiture avec chauffeur 
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Eléments de réflexion 
• Des nouvelles mobilités interurbaines représentant déjà environ 

14% du trafic fer interurbain en France 
• Niveau de trafic covoiturage + autocar encore en forte croissance  
• Une clientèle géographiquement et même socialement assez 

diversifiée en covoiturage interurbain 
• L’autocar conquiert les grands axes largement parallèles au fer, plus 

lent mais encore moins cher 
• Un bilan « euros » pour leurs utilisateurs nettement positif 
• Un bilan « temps » variable selon les liaisons 
• Bilan globalement positif pour le voyageur puisque c’est le mode 

choisi (à court terme à offre fer inchangée en tout cas) 
• Un bilan environnemental faiblement positif seulement pour le 

covoiturage, non établi pour l’autocar à ce stade 
• Un bilan pour le contribuable qui reste à effectuer 
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Eléments de réflexion 

• Un impact important sur le chemin de fer interurbain 
• Surtout là où il est peu attractif (lent, peu fréquent, 

avec mauvaises correspondances) 
• Des baisses de prix ferroviaires sont souvent 

nécessaires pour maintenir les flux de voyageurs fer 
• Le bilan monétaire ne sera pas sans risques pour le fer 
• On ne dé-inventera pas le covoiturage 
• Sur certains axes, faudra-t-il faire un choix entre fer et 

autocar, ou bien impliquer le contribuable davantage ? 
• Comment établir un bilan collectif ? 
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Comparaison 
TGV TET Covoiturage Autocar 

Vitesse 
moyenne km/h 

200-250 100-120 100 75 

Prix moyen 
voyageurs 
cE/voy-km 

11 9 mais diminue 7 3 à 4 
actuellement 
(5 en Europe) 

Proximité ** * *** * 

Fréquence ** * *** * 

Confort *** *** * * 
 

Remarques En concurrence 
surtout sur OD 

courtes et 
transversales 

En concurrence 
partout ou 

presque 

Informel 
Pas de yield 
Sujet gros 
bagages 

En phase de 
lutte forte 

commerciale 
actuellement 
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Un aperçu sur la Suisse ? 
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Requêtes Google trends 2/11/2016 
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