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U Perspectives a long terme

Le rapport de 'OFT
,Langfristperspektive Bahn
, contient les lignes directrices
pour le développement a tres
long terme du réseau
ferroviaire.

Il constitue la « cible » pour le
programme STEP exposé
dans le message FAIF.

Il se base sur le plan sectoriel
des transports ainsi que sur
les objectifs stratégiques du
DETEC.

Langfristperspektive Bahn

Grundlagenbericht zur Botschaft _Finanzierung und Aus-
bau der Bahninfrastruktur (FABI)"
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U Les lignes directrices

> Le maintien de la fonctionnalité et des performances du réseau
actuel a priorité sur I'extension du réseau. La qualité des
correspondances dans les nceuds doit étre maintenue.

> Le mitage du territoire doit étre impérativement évité. L'amélioration
de l'accesibilité crée un risque potentiel. L'augmentation de la
fréquence de I'offre de transport constitue un risque moindre
comparé a la diminution des temps de parcours.

> L'objectif est une structuration de la Suisse en polycentres. De
cette maniere le développement vers l'intérieur de ces entités pourra
étre soutenu.

» L'augmentation de la consommation énergétique doit &tre maitrisée
et couverte par des énergies renouvelables, conformément aux objectifs
de la Confédération pour 2050.
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U Le développement a long terme
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U Les perspectives a long terme
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U Conditions pour I'extension du réseau

> Les nouveaux troncgons ferroviaires (par exemple Rupperswil —
Zurich) devront permettre une vitesse de 200 km/h et étre
compatibles avec une vitesse maximum de 250 km/h.

» Les raisons principales du choix de la vitesse de
dimensionnement sont:

 'optimisation de la capacité du réseau avec la mixité du
trafic (grande ligne, trafic régional, trafic marchandise)

« consommation d’énergie contrblée

* infrastructure LGV > 250 km/h (EG-Norme 96/48/EG)

* matériel roulant trés couteux et dédié

« différence de temps de parcours globale peu importante

» Scénario considéré pour contréler la compatibilité de I'extension
du réseau entre Berne et Zurich: 45 “ a 200 km/h.
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U Distribution de la population
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U Précision sur le dépliant Ouestrail

Die Bahn soll schnelle Verbindungen der grossen Zentren der Schweiz an die angrenzenden Wirt-

schaftsraume ermdéglichen. Dies insbesondere dort, wo attraktive Reisezeiten im Vergleich zum Flug-

verkehr und motorisierten Individualverkehr erméglicht werden kénnen (vgl. Abbildung 8).
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Abbildung 8: Perspektive Anbindung an europdische Metropolitanraume
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U Merci pour votre attention
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U Impacts de la haute vitesse

 L'optimisation de la capacité du réseau avec la mixité du trafic

Berne Grande ligne
Trafic marchandise ou régional

/
/
/

Zurich

“~ temps

» consommation d’énergie augmente au carré de la vitesse et
dépend de la section libre en milieu confiné
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U Impacts de la haute vitesse

Distance et énergie nécessaires pour atteindre une vitesse supérieure a
300 km/h trés importantes.
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