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La mobilité au XXème siècle. 

 Relier les Suisses. 

 Traverser les Alpes. 

 Développer l’économie industrielle. 
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La mobilité au début du XXIème siècle. 

 Rapprocher les Suisses et l’Europe. 

 S’affranchir des Alpes. 

 Développer l’économie de loisirs et de services. 



Rail 2000 RER Tunnel du Lötschberg International 

2000 – 2010 : extension de l’offre en continu.  
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 La mobilité a un prix. 

40 mia. sont nécessaires d’ici 2050 pour le 
développement et l’entretien du réseau. 

6 mia. seront investis par les CFF pour l’achat de 
trains d’ici 2020.  



Audit du réseau 2009 (CFF) / second opinion (OFT)  
Comparaison des résultats. 
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Taux de couverture des coûts de l’infrastructure  
par le prix des sillons.  
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Volume d‘investissement (milliards de CHF) 

Les besoins de développement sont immenses,  
une priorisation est urgente. 

proposition du Conseil fédéral: fonds 
publics disponibles 
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Vision à long terme. 

Entre les métropoles : l’heure vaut 45 minutes ! 

Dans les agglomérations : RER cadence ¼ heure. 



2010 – 2030 : plus de places, de fréquence, de confort.  

Train Duplex Regio  Train Duplex TGL  DML / CEVA ZEB / Rail 2030 



Clientes et clientsPouvoirs publicsCFF

Unir nos forces en faveur d’une mobilité durable. 



Le projet ZEB. 

D 

A 

Augmentation de la capacité 400m 
! Corridor Est-Ouest pour les trains à deux 

étages et à 400m. 
! Engagement de trains à deux étages en 

Valais et entre Winterthour et Constance. 

B 
Lignes d‘accès NLFA (GV/FV) 
! Amélioration du distancement sur les lignes 

d‘accès au tunnel de base du Gothard. 

C 

Renforcement de l‘offre Grandes Lignes 
! Plus de relations Grandes Lignes (LS-BN 3 

produits, ZH-SG 4 produits, BN-ZH 4 produits 
en HP, ZH-Tessin cadence 1/2 en HP; ! 
cadence Biel-ZH). 

D 
Augmenation de la capacité des noeuds 
! Base du développement des réseaux RER. 
! Amélioration de la stabilité du système.  

E 
Réduction des temps de parcours 
! Axe Nord-Sud avec les NFLA. 
! ZH – SG et Zürich–Romanshorn avec DML 

R 
Mesures compensatoires TVR 
! Maintien de la qualité du trafic régional. 

Q 
Alimentation électrique, 
Protection du bruit, installations de garage. 

A D 

R 

C 
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D 

Horizon de réalisation  
2013-2025 (2030) 
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R 
 Des améliorations pour toute la Suisse. 

 Une réalisation de 2013 à 2025. 

 CHF 5.4 mia. d’investissement. 
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 CHF 2.5 mia. d’investissement. 

Léman 2030 : développement Lausanne – Genève. 

 ¼ heure au cœur des réseaux RER fvg et vaudois. 

 Doublement des places assises Lausanne-Genève. 

 Une collaboration inédite avec Vaud et Genève. 



Ligne du Simplon. 

 Introduction de l’ETCS. 

 Libération du profil pour les trains à 2 étages. 



Liaison Cornavin-Eaux-Vives-Annemasse (CEVA). 

Carouge - Bachet 

Champel - Hôpital 

Genève - Eaux-Vives 

Annemasse 

Genève -Cornavin 

Chêne-Bourg 

Lancy- Pont-Rouge 



TransRUN 



Les CFF pour 
une Suisse 
attrayante. 


