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• Principal couloir de transport en Europe

• 5 pays, 7 gestionnaires d’infrastructure

• 4 ports maritimes, 6 ports fluviaux

• Env. 50 terminaux intermodaux

• Plan d’investissements 2012 –2020 :
43 milliards d’euros

• Forte croissance prévue (par ex. doublement
de la capacité en conteneurs à Rotterdam)

 

Vue d’ensemble : la NLFA, véritable clef de voûte du
« couloir Rhin-Alpes »



Variantes d’aménagement – Mandat de
planification
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1re étape
Aménagement
partiel
 
 
2e étape
Aménagement
complet

Tunnel actuel
 

Aménagement
partiel
MCHF 920

Aménagement
complet
MCHF 1340

Aménagement
progressif
MCHF 1450

Base des statistiques : année 2015
 

Avant-projet
Projet de mise à
l’enquête

Avant-projet uniquement

 



Aménagement du LBT dans PRODES 2030

Un aménagement inachevé présente des
inconvénients majeurs :

➢ Capacité considérablement réduite
➢ Exploitation difficile (entretien,

gestion des événements)
➢ Stabilité de l’horaire exigeante

14 km actuellement à
l’état de gros œuvre Projet : équipement technique

ferroviaire des sections actuelles de gros
œuvre (rouge)

➢ Coût : CHF 920 millions
➢ Durée du chantier : 8 ans



Plus de flexibilité dans la conception de l’horaire

Berne

Tunnel actuel Aménagement partiel
Ferden–Mitholz

Aménagement
complet

Viège

             Horaires possibles et utilisables                 Horaires possibles mais non utilisables            Horaires non utilisables

Arrivée de Berne Arrivée de BerneArrivée de Berne

Départ vers Brigue Départ vers Brigue Départ vers Brigue



Stabilité accrue par la variante réseau

601.03.2017

En cas d’incidents
P.ex. intempéries à Gurtnellen en 2012

Travaux d’entretien
P.ex. interruption de la ligne de Luino en
2017

Lötschberg–
Simplon

Gothard



Trafic marchandises de transit :
aucun arrêt de la croissance en vue
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Parts de marché des axes de transit en 2016
Lötschberg :    49 %
Gothard :    51 %
 
La limite de capacité est atteinte ;
une nouvelle croissance de la demande de
45 % est attendue d’ici 2040*
 
L’aménagement du LBT est synonyme
d’efficacité accrue et de politique de transfert
renforcée
 
 
*Perspectives d’évolution du trafic ARE 2016,
scénario de référence pour le trafic ferroviaire de marchandises 2010-2040

Développement de l’axe
du Lötschberg



La liaison directe vers l’Italie du Nord
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Source:
Bombardier

L’axe Lötschberg–Simplon
constitue la liaison la plus directe
vers les principales installations
de transbordement à l’ouest de
Milan.

Lötschberg Gothard



 

Trafic voyageurs :
création des conditions nécessaires pour la cadence
semi-horaire
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Affluence de voyageurs au Lötschberg :
+ 70 % depuis 2007
 
Nouvelle croissance attendue
 
À partir de 2025, le Lötschberg sera la seule
ligne principale TGL sans cadence semi-horaire
 
Seule une cadence semi-horaire permet une
rentabilisation optimale des connexions
existantes aux régions touristiques (MGB)
 



Flexibilité de l’horaire
 
Variante réseau
 
Rénovation sans
interruption du trafic

Conclusion : 
l’aménagement du LBT est plus que nécessaire

 

Capacité et efficacité du
trafic marchandises

Stabilité de l’ensemble du
système

01.03.2017

Cadence semi-horaire
pour le trafic voyageurs



Perspectives TGL | Mars 2017

Merci beaucoup.
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