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Moutier se situe sur l’axe du Lötschberg ! 
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La seconde liaison entre Moutier et le Plateau: 
le tunnel du Weissenstein 

Exploitable jusqu’à la fin 2017 avec des mesures 
extraordinaires (installation de filets pare-pierres) 
 

Inspections annuelles sur l’état et décision concernant 
la poursuite de l’exploitation 
 

Réfection complète du tunnel impérative après 2020 : 
CHF 100 millions +/- 30 % (durée d’utilisation 25 ans)  
CHF 170 millions +/- 30 % (durée d’utilisation 50 ans)  
  

Le projet est réalisé en fonction des analyses en cours.  
En parallèle: vérification de l’offre (OFT, SO, BE) 
 

Décision sur la poursuite de l’exploitation par la 
Confédération 
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Essor du numérique : tendances et impact 
dans les transports publics 

Source : Avnet  



Guichet 

Mobile /  
Internet 

2000 2022 2016 

Service traditionnel,  
lieu fixe  
et horaires fixes 

Libre-service,  
 lieu fixe,  
 horaires libres 

Libre-service,  
lieu libre,  
horaires libres 

Distributeur automatique 

Les canaux électroniques simplifient l’accès   
aux transports publics 



Les «plates-formes» modifient la relation avec la clientèle: 
les acteurs extérieurs à la branche font leur entrée 



Il suffit de monter à bord, 
sans acheter de billet. 

Je voyage toujours  
avec un billet valable. 

Je voyage au  
meilleur prix. 

Check-in Voyage Check-out 

Réponse de BLS à l’essor du numérique: l’exemple  
du développement de l’application « CICO » de BLS 



En dépit de la révolution numérique...  
 

Photo de l’application 
Photo d’un distributeur automatique 
 



... l’être humain reste un animal social : 
BLS investit dans le conseil personnalisé à la clientèle.  

26 centres de 
voyages régionaux  

L’accompagnateur des trains 
devient accompagnateur des 
voyageurs  



L’essor du numérique, un moteur pour une liaison 
intelligente des offres et des acteurs de la mobilité 
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Une mobilité intelligente repose sur des partenariats. 
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PRODES 2030 : 
solutions possibles selon l’OFT 

Projets concrètement définis 

Projets non encore définis 



Prise en compte de la Suisse romande : 
part du budget dans les projets concrètement définis 

14 % 21 % 7 % 40 % 

Étape d’aménagement équilibrée : 
40 % des investissements pour 
44 % du réseau ferroviaire ! 



Deux projets en Suisse romande pour le BLS 

Ligne directe  
Neuchâtel – LChdF 

Tunnel de base du Lötschberg 



Ligne directe : une chance unique de  
rapprocher le Jura et les Alpes ! 
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2016 
2021 

2025 
2030 

Nouvelle liaison RE Bern –  
Neuchâtel – La Chaux-de-Fonds 
 
Nouveau matériel roulant moderne 
sur le RE Bern – Neuchâtel– La Chaux- 
de-Fonds  

Cadence à la ½-h du  
RE Bern – Neuchâtel 

Liaison directe de Neuchâtel  
vers l’Oberland Bernois et le Valais 

Optimisation du temps de parcours  
 

PRODES 

Développement prévu entre Berne et Neuchâtel 
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Tunnel de base du Lötschberg : pourquoi un 
doublement de la voie après l’ouverture du Gothard ? 

Tube est du TBL Tube ouest du TBL : gros œuvre 



•  Principal corridor de transport en Europe 

•  5 pays, 7 gestionnaires d’infrastructure 

•  4 ports maritimes, 6 ports fluviaux, près de 
50 terminaux intermodaux 

•  Plan d’investissements 2012 –2020 : 
43 milliards d’euros. 

•  Forte croissance prévue (par exemple 
doublement de la capacité en conteneurs à 
Rotterdam) 

•  BLS participe activement à l’organisation du 
corridor 

Vue d’ensemble : la NLFA, pilier de la politique de 
transfert modal, et le corridor 1 Rotterdam – Gênes 
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Septembre 2015 :  
plus forte demande jamais enregistrée  
2,75 millions de tonnes nettes 

14 millions de tonnes nettes* 

11 millions de tonnes nettes* 

Demande actuelle de trafic marchandises de 
transit : plus forte que jamais ! 

Source : ARE 

* 2011 



Prévisions de la demande de transit à travers  
les Alpes : hausse ininterrompue  
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•  Près de 45 % des trains de 
marchandises traversant les Alpes 
empruntent actuellement l’axe du 
Lötschberg et du Simplon. 

  
•  L’axe du Lötschberg et du 

Simplon restera utilisé à l’avenir.  

•  L’axe du Gothard dispose des 
capacités nécessaires à une 
croissance durable. 

Scénario sans corridor  
de 4 m au Gothard  

Ceneri 

Limite de capacité Gothard 

Lötschberg 
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Trafic voyageurs 
•  Cadence semi-horaire vers le Valais 

Doublement de la voie dans le TBL: des avantages 
pour les voyageurs et les marchandises 

Trafic marchandises 
•  Gains d’efficacité 
•  Accroissement de la capacité 
•  Redimensionnement de la ligne de faîte* 
* en cas de doublement complet du TBL 



Redondance des axes de transit : stabilité garantie 

Exemple de Gurtnellen en 2012 
•  28 jours d’interruption de la ligne 
•  931 trains déviés  

•  Augmentation du risque d’interruption 
de lignes dans les Alpes pour des 
raisons topographiques et 
géologiques  

•  Les changements climatiques ne 
feront qu’aggraver ce problème. 

•  Les deux axes du Lötschberg et du 
Gothard permettent d’assurer la 
circulation dans une mesure limitée en 
cas d’interruption d’une des lignes. 
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Plus de flexibilité dans la conception de l’horaire 

Berne 

Tunnel actuel 
Doublement partiel 

Ferden – Mitholz 
Doublement 

complet 

Viège 

                  Horaires possibles et utilisables              Horaires possibles mais non utilisables               Horaires bloqués en raison du  
               tronçon à voie unique  

départ pour Brigue 

Arrivée de Berne        

départ pour Brigue départ pour Brigue 

Arrivée de Berne      Arrivée de Berne  



Synthèse du PRODES 2030 : 
la Suisse romande doit s’unir !  

Ligne directe  
Neuchâtel – LChdF 

Arc lémanique 

Tunnel de base du Lötschberg 

+ Diverses autres mesures 
Agglomérations / entreprises 
de chemin de fer privées 
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Merci de votre attention !  


